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Farbenfroh: Chrom fiir die
Instrumente, Edelstahl
fiir die Pedale, Carbon fiir
die Zierleisten und mehr-
farbige Bezugsstoffe ver-
treiben die Tristesse

Druck-Sache: Ein Eaton-
Kompressor driickt ver-
dichtete Luft in die
Brennridume des SLK 230-
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fiir heftiges Drehmoment
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W Wie der neue Mercedes SLK
markireif getestet wurde
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Stimmungsvolle Abenddimmerung in der
Sierra Nevada im Siiden Spaniens: Die
Testingenieure interessieren sich aller-
dings mehr fiir die Technik des SLK

Gipfelsturm im Test-SLK: Das Cockpit des Zweisitzers ist mit Mefgeriten voll-
gestopit. Die Motorelektronik bekommt per Laptop letzten Feinschliff

ein leichtes Leben. An-
d sto
sitzer, die ihr teue Stick  reisten die Merced
wohl eher zartlich behande er in den sonnigen
eben die Merc aniens. Dort, im Hochg
ingenieure dem SLK

S LK-Prototypen  haben  den Tests bei 30 Grad minus

0b sengende Hitze, klirrende Kilte oder extreme

Hilhe - den Prototypen des Mercedes SLK hlieb

nichts erspart. Auf 1,5 Millionen Testkilometern } = sl
gaben die Mercedes-Ingenieure ihrem jiingsten i herheit d < 40 Kilometern wind
Baby den letzten Feinschliff. sport auto schaute ‘ el
den Technikern in der Sierra Nevada im Siiden

Spaniens iiber die Schulter
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Eldorado fiir Autotester: Die Versuchs-
strecke in der Sierra Nevada endet erst in
einer Hihe von mehr als 3000 Metern

y [ Wunderwerk der Technik:
Das Variodach d = Elektrohydraulische Heinzel-
ménnchen verstauen das

Ich bin zwei Autos Stahiverdeck fein siuberlich
Der Mercedes SLK ist ein Verwandlungskiinstler. Je im Kotferraum. Ein Knopfdruck
nach Witterung und Gusto das Fahrers verwandelt |f - tes Fahrers geniigt
sich das schnittige Coupé in einen zinftigen Road- .
ster. Bei Bedarf verschwindet das elektrohydraulisch | L4 ;
betatigte Stahldach in Windeseile unter dem Koffer- | Wie hatten Sie es denn gern? Innerhall
raumdeckel. Die ganze Prozedur dauert lediglich 25 von nur 25 Sekunden verwandelt sich de
Sekunden. Von cabriotypischen Verrichtungen wie s 0 SLK vom ziinftigen Roadster in ei
dem Offnen von Spannhebeln am Frontscheiben- || G e schnittiges Coupg
rahmen oder dem mihsamen Aufkndpfen einer y
Persenning bleibt der SLK-Fahrer verschont. Ein
Knopfdruck gentgt zum Offnen und SchlieBen des
sogenannten Variodachs. Auch die Frage, ob man
sich fdr den Winter ein Hardtop anschaffen solle,
antfallt beim SLK. Das zweiteilige, aus Stahl gefer-
tigte Variodach soll auch bei eisigen Temperaturen

fir Wohlbehagen bei den Passagieren sorgen.




Sierra Nevada: Kaum
eine andere Gegend
Eurapas bietet derart
extreme Gegensalze
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Mercedes SLK 210
Kompressor

Zylinder AR wassergekiihit, vorn lings 4R, wassergekuhlz. vorn langs

YVertlle

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtung
Leistung

bei

Ligerfeistung

max, Drehmoment

Antrigbsart

Anzahl der Ginge
Achsibersatzung

Kraft, die aus dem Keller kommt: Der auf-

geladene 2,3-Liter-Motor des SLK 230 verfiigt
bereits bei 2500 Umdrehungen iiber stramme
280 Newtonmeter Drehmoment

hinten

150 Nm bef 3700min

Anfahrhilfe ETS serianmaflig

Querlerker, Sehraglenker,
Spurstange, Subilisator

4, dohe 4, dohe

899 x 78,7 mm 50,9 x B3.4 mm
1998 cm! 1295 em’

10.4:1 Bl

136 PS (100 kW) 193 PS (142 kW)
5500/min 5300/min

BH.| PSL B4.| PSIL

280 Nm bei 2500/min

Hinterradantrish,
automat. Sperrdifferantial,
ASD serienmafig
5 5

Hinterradantrieb,

ern doppelte Dreiecksquerlenker,  doppele Dretecksquerienker,

Subilisator
Quertenker, Schriglenker,
Spurstange, Srabilisator

Stabilrator

Bremsen Schefben, vorn innenbellifter.  Scheiben, vorn inenbeliifet,

Bereifung

B

Abmessungen (LxBxH) 3995x1715x1265 mm

Gewicht vollgetanke
Leistunpspewicht

L3

0:100 km/h

Hachstgeschwindigheit

ABS ABS

205160 RIS H varn 205/55 RI6Y,
hinten 223/50 RIGY
Duniop 5P Sport 2000
auf 7-Zolk- und
B-Zoll-Felgen

Michelin Pilat HX
auf 7-Zall-Felgen

3995x171 51270
270 kg

208 kmih
e

51900 Mark 60 950 Mark




Tamen und tduschen

| Zu den Testfahrten
riickte der SLK mit
Tarnkappe am Bug
aus. Ein Alptraum fii
die Designer

Interview

?: Wann wurde mit der
Entwicklung des SLK be-
gonnen?

Prigl: Mitte 1992 wurde die
Idee geboren. Damals wurde
ein Markt fir kleine Roadster
erkennbar. Unser Ziel war es,
ein Auto fiir dieses Markiseg-
ment folgendermaBen zu in-
terpretieren: Es solite einer-
seits (iber Mercedes-typische

SLK-Projektleiter Jirg Prigl: , Stark
hei der C-Klasse bedient"”

...mit SLK-Projektleiter Jirg Prigl, 42

Attribute verfligen, aber auch
iber Attribute wie Emotiona-
litat, Sportlichkeit und ein
SchuBf Purismus. Die Ent-
scheidung, einen kleinen SL"
zu bauen, fiel sehr schnell,
noch im Jahr 1992.

?: Anders als seine Kon-
kurrenten verfligt der SLK
liber eine Besonderheit, das
sogenannte Variodach.

Prigl: Das elektrohydrau-
lisch versenkbare Stahldach
war von Anfang an ein wesent-
licher Bestandieil des Techno-
logiekonzepts, Wir wollen mit
dem SLK beweisen, daB es
auch in dem Segment kleine
Roadster" maglich ist, Innova-

tionen in einem kunden-
erlebbaren Bereich darzu-
stellen.

?: Wann war das erste
1:1-Modell des SLK fertig?

Prigl: Bereits Ende 1992,
Das war ungewdhnlich schnell.
Der Entscheidungsprozef3 ver-
liet sehr geradlinig. Sowohl in
bezug auf das Design als
auch in bezug auf die Technik.
Im ersten Quartal 1993 war
der sogenannte ,Design-Free-
zer', also das endgiltige Mo-
dell, fertig.

?: Wann begann die Her-
stellung der Prototypen?

Prigl: Im August 1993 war
der erste Prototyp fahrbereit.
Die beiden Motorvarianten, ein
2,0-Liter-Saugmotor mit 136
PS und ein 2,3-Liter-Kompres-
sor-Motor mit 193 PS, standen
fest. Beim Fahrwerk haben wir
uns stark bei der C-Klasse be-

,Emotionalitat, Sportlichkeit und ein Schul} Purismus “

dient. Die intensivsten Erpra
bungs- und Abstimmungsar
beiten betrafen das versenk
bare Dach und das Them:
Sicherheit.

?: Wie viele Kilometer ha
ben die SLK-Protypen bi:
zum Verkaufsstart Anfang
September abgespult?

Prigl: Wir sind uniiblich vie
le Kilometer gefahren, rum
1,5 Millionen. Fir die Zulas
sung in den USA muB zur
Beispiel ein Dauertest (be
100 000 Meilen (Uber 160 00
Kilometer) absolviert werder
Er dauert rund sechs bis sie
ben Monate. Im Vordergrun
stehen dabei die Emissioner
Dazu kommen jede Menge Er
probungsfahrten unter alle:
maglichen Bedingungen, zur
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nen quasi automatisch, we
es hoch hinauf geht. Ein Hitz-
draht im Ans akt ermittelt
die Luftmasse 1 et d
an die Bordelekironik. Diese
Blackbox regelt Zindzeitpunkt
und Krafistoffeinspritzung. In
der Sierra Nevada kontrollie-
ren und optimieren die
Mercedes-Ingenieure  dieses
Zusammenspiel. Mit einer
Lambdasonde im Auspuff wird
Luft-Kraftstofi-Verhaltnis
erprift. Um eine optimale
Funktion d9= Kat:
damit

gramm Kraﬁ toff miisse
weils 14 Kilogramm Luft zu-

ten und gegebenenfalls korri-
“, erlautert Joos. Mit ei-
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rf das Inn der im
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sh geht es im Ar-
g dF'I' Erprobun S

angenehme Seiten.
ht die Arbeit vor
m dann, wenn die Erpro-

Drnhmompnl
Maximalwert von 280 Newton-
metern steht zwischen 2500
und 4800 Umdrehunqpn be-
reit. Das Resultat: i

Lidr‘rnl
auch ri spaB. Inge-
nieur Joos lobt: as Auto
zieht durch wie ein
Buffel.” D.R.
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Die diinne Hohenluft fiihrt zu Kurzatmigkeit - beim
Menschen wie bei Verbrennungsmotoren

Beispiel Fahrten bei groBer
Hitze im Death Valley oder in
Namibia. Die Bremsen werden
im Gebirge unter verschiede-
nen Belastungsprofilen er-
probt. Abstimmungsfahrten fin-
den natirlich auch auf der
Rennstrecke, in Hockenheim,
und auf dem Hochgeschwin-
digkeitsoval von Nardo statt.
Dazu kommen sogenannte
groBe Versuchsfahrten. Daran
nehmen rund eine Woche lang
auch die Vorstande und die
Direktoren teil. In der Erpro-
bungsphase werden immer
wieder MaBnahmen zum Fein-
tuning beschlossen, zum Bei-
spiel bei der Fahrwerksabstim-
mung. Beim SLK haben wir
beispielsweise die Lenkung
noch ein biichen direkter aus-
gelegt.

?: Wie viele Prototypen
vom SLK wurden insgesamt
hergestelit?

Prigl: Insgesamt haben wir
rund 40 Profotypen gebaut.

Die fir die Crashtests be-
stimmten Autos werden vor
dem Crash meist auch fiir an-
dere Erprobungen genutzt,
zum Beispiel fir Versuche mit
der Klimatisierung. Dieses Var-
gehen schont die Ressourcen
und den Geldbeutel.

?: Wie viele Techniker
und Ingenieure haben an
der Entwicklung des SLK

mitgearbeitet?
Prigl: Das ist sehr schwer
zu beziffern. Das Projekt-

Team, das eigentliche Steue-
rungs-Team fir den Gesamt-
prozeB, umfaBt acht Leute.
Dazu kommen natlrlich die
Kollegen aus der Entwick-
lungsabteilung, also die Spe-
zialisten fir Motoren, Getriebe,
Sitze und so weiter

?: Wo lagen die Schwer-
punkte bei der Erprobung
im Windkanal?

Prigl: Die Versuche im
Windkanal waren sehr aufwen-

dig. Zum einen hatten wir beim
geschlossenen Auto einen
guten c-Wert im Visier. Er
liegt zwischen 0,32 und 0,33.
Auf der anderen Seite ist es
auch wichtig, daB bei offenem
Verdeck das Frischlufterlebnis
so ausféllt, daB dem Fahrer,
salopp gesagt, nicht die Haut
vom Kopf gezogen wird.

?: Was waren die knifflig-
sten Probleme, die es bei
der Entwicklung des SLK zu
lésen galt?

Prigl: Es war nicht Ieicht,
bei einem derart kurzen Auto
und angesichts der Gewichts-
ziele einen Mercedes-Stan-
dard in bezug auf Sicherheit
und Verwindungssteifigkeit zu
erreichen, der in keinster
Weise einen Abstrich gegen-
tber der Vergangenheit be-
deutet. Hier war die Phantasie
der Konstrukteure gefragt.
Auch die Dachkonstruktion
war recht knifflig. Das voll-
automatische Verdeck muB

zum Beispiel auch dann zu-
verldssig  schlieBen, wenn
das Auto mit einem Rad auf
dem Bordstein geparkt ist. Der
Mechanismus muB  auch
bei sehr hohen und bei sehr
tiefen Temperaturen hundert-
prozentig funktionieren — auch
wenn bel zehn Grad minus
wohl kaum ein Kunde auf die
ldee kommt, das Verdeck zu
offnen.

?: Warum hat sich Merce-
des bei der Motorisierung
fiir zwel Vierzylinder ent-
schieden?

Prigl: Flr einen sportlichen
Roadster ist der Vierzylinder
von der Charakteristik her der
ideale Motor. Mit einem Sechs-
zylinder hétten wir mehr auf
Komfort und Kultur abgezielt.
Auch ein Vierzylinder kann
sehr atiraktiv sein, zumal der
2,3-Liter-Kompressor-Motor
mit 193 PS uber die gleiche
Leistung verfligt wie der 2,8-
Liter-Relhensechszylinder. C.M.
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